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Esqeuerra Alternativa per Barbera

barberadelvalles.bloc.cat / eabarbera@gmail.com

Barbera del Valles a 21 de juliol de 2009

Assumpte: Pla Territorial Metropolita de Barcelona

Situacio: En fase d’Exposicio publica amb dret a al 1egacions.

Destinari: qui correspongui del Departament de Politica Territorial i Obres Publiques
de la Generalitat de Catalunya.

En FABIA DIAZ-CORTES, en qualitat de representant de I'espai politic municipalista
ESQUERRA ALTERNATIVA PER BARBERA, amb adreca a efectes de notificacié a
carrer Sant Pere 4 08210 Barbera del Valles, compareix com a part interessada i un
cop estudiada la documentacio subjecta a informacié publica planteja les seglients
consideracions, al legacions i propostes sobre el Pla Territorial Metropolita de

Barcelona:

EXPOSEM

El municipi de Barbera es localitza de forma estratégica a la Plana del Valles, on
historicament ha estat un lloc de pas entre les principals viles de la comarca i la ciutat
de Barcelona, pel Coll de Montcada, i a través del corredor de la Mediterrania, pero
que a partir dels anys setanta s’ha anat configurant com una vila amb entitat propia i
definida a la comarca i on la residéncia permanent de persones i families és el fenomen
que defineix millor el present i futur de la ciutat, i també les seves necessitats

col lectives i quotidianes.

En els darrers anys, pero, aquest procés s’ha vist accelerat de forma desequilibrant per
I'especulacié urbanistica, promoguda tant des del sector privat com des de les
administracions publiques, que ha fet possible la densificacié6 de la majoria de nuclis
urbans, com pel cas de Barbera, tant des del punt de vista residencial (augment
desproporcionat de poblacio) com de la mobilitat (augment del transit i dels

desplacaments en vehicles rodats per carretera).



Davant d’aquest escenari actual de desequilibris i impactes al municipi de Barbera, tant
des d'un punt de vista social, urba com mediambiental, el Departament de Politica
Territorial i Obres Publiques de la Generalitat de Catalunya ha posat en Informacio
Publica, segons I'anunci publicat al Diari Oficial de la Generalitat de Catalunya en data 2
de juny de 2009, una proposta de Pla Territorial que a la seva pagina 12 (/./ El marc
legal) de la Memoria reitera que els “plans territorials parcials han de tendir al
reequilibrament territorial global de Catalunya” tenim com a criteri els seglents
objectius:

- Fomentar el desenvolupament sostenible del pais.

- Respectar les terres d’'us agricola o forestal d’especial interes, ja sigui per llur

extensio, per llur ubicacié o per llur fertilitat.

- Incentivar I'Gs eficient dels recursos energetics i hidraulics.

- Salvaguardar els espais naturals d’especial interes.

- Afavorir el minim impacte ambiental de les actuacions amb incidencia territorial.

Al mateix temps, a les pagines 18 i 19 (/.4. Criteris) de la mateixa memoria s’exposen
els |15 Criteris de Planejament sobre els quals s’ha de regir qualsevol Pla Territorial,
com en el cas del Pla Territorial Metropolita de Barcelona:

I. Afavorir la diversitat del territori i mantenir la referéncia de la seva matriu

biofisica.

2. Protegir els espais naturals, agraris i no urbanitzables en general com a

components de 'ordenacié del territori.

3. Preservar el paisatge com un valor social i un actiu economic del territori.

4. Moderar el consum de sol.

5. Afavorir la cohesio social del territori i evitar la segregacid espacial de les arees

urbanes.

6. Protegir i potenciar el patrimoni urbanistic que vertebra el territori.

7. Facilitar una politica d’habitatge eficag i urbanisticament integrada.

8. Propiciar la convivencia d’activitats i habitatge a les arees urbanes i racionalitzar la

implantacié de poligons industrials o terciaris.

9. Aportar mesures de regulacio i orientaciod espacial de la segona residencia.

10. Vetllar pel caracter compacte i continu dels creixements.



I I. Reforgar I'estructura nodal del territori a través del creixement urba.

|2. Fer de la mobilitat un dret i no una obligacio.

I3. Facilitar el transport public mitjancant la polaritzacié i la compacitat dels
sistemes d’assentaments.

4. Atendre especialment la Vvialitat que estructura territorialment els
desenvolupaments urbans.

I5. Integrar Catalunya en el sistema de xarxes urbanes i de transport europees

mitjangant infraestructures concordants amb la matriu territorial.

AL LEGUEM i PROPOSEM

l. Visio de conjunt del Pla Territorial.

En general, considerem que les propostes, sobretot en el seu apartat d’infraestructures
viaries, del Pla Territorial Metropolita de Barcelona, i pel cas de la ciutat de Barbera,
responen a interessos de grans ciutats com Barcelona i Sabadell i d’influents sectors
economics i comercials que fonamenten la seva existéencia exclusivament en
I'explotacié i Us del transit rodat i per carretera, hipotecant el present i futur del
municipi de Barbera i empitjorant les condicions de vida, tant des del punt de vista del

benestar col 1ectiu com de la salut de la seva poblacio.

Tampoc volem passar per alt el fet que el periodes d’informacié publica i d’al legacions
hagin quasi coincidit amb els tradicionals periodes de vacances, pero sobretot
considerem molt contraproduent per als interessos publics i col lectius que els dos
mesos d’audiéncia als ajuntaments coincideixin amb els mesos d’agost i setembre, uns
mesos, sobretot el d’agost, on bona part de les administracions municipals redueixen la
seva activitat politica i administrativa al minim. Aquest tipus de temporitzacions no
ajuden gens a poder desenvolupar processos informatius, participatius i de discussio, al
revés, malmeten el dret a la informacié i a poder participar al conjunt de persones i

entitats sobre les quals vol actuar el Pla Territorial.

Il. Sobre les infraestructures viaries.
Les propostes de Via Interpolar Sud (“Ronda Sud” de Sabadell) i Autovia del Ripoll

("Ronda Est” de Sabadell) sén d’un gran i negatiu impacte per al municipi de Barbera.



La Via Interpolar Sud suposa I'agreujament de la descohesio territorial i urbanistica de
sectors urbans (barri de La Romanica) i d’espais lliures (area del Ripoll i Granja del Pas)
que limiten amb el terme municipal de Sabadell, just quan en l'actualitat son espais que
estan rebent una clara intervencio urbanistica i comunitaria amb fons publics per tal
d’incidir en la cohesio social i territorial amb el conjunt de la ciutat de Barbera. A més,
com autovia que esta pensada per descongestionar el transit a la zona sud de Sabadell i,
també, per promoure el transport de mercaderies entre poligons industrials, suposaria
un augment del transit dels vehicles rodats per I'interior de Barbera, una situacié que
empitjoraria notablement la qualitat de vida i de salut del seu veinat, sigui soterrada
parcialment o no. Al mateix temps, I'impacte paisatgistic i mediambiental a I'inica area
natural i agricola al terme Barbera, la del Ripoll-Santiga -actualment en procés de
recuperacio- es veuria clarament afectada amb la construccid del viaducte previst

perque l'autovia salvi 'orografia d’aquest espai fluvial.

En aquest sentit, la proposta de Via del Ripoll incideix encara més en I'impacte negatiu
que es generaria a I'dnic espai natural i agricola localitzable al terme municipal de
Barbera i caracteristic de la plana del Valles, ja que proposa un tragat que afectaria a la
massa forestal del Bosc de ribera i mediterrani de Santiga i a edificis historics i
patrimonials de la ciutat, com el Castell de Barbera. A més, de dur-se a terme tant la
Via Interpolar com la Via del Ripoll, 'area barberenca del Ripoll-Bosc de Santiga
s’acabaria de desintegrar del sistema de rodals agricoles i naturals que caracteritzen el

territori de la Plana del Vallés.

l1l. Sobre les infraestructures ferroviaries.

En materia d’estratégies que en lI'ambit ferroviari planteja el Pla Territorial ens
identifiquem amb el pla, pero no aixi amb la concrecioé en propostes que, en el cas de
Barbera, només suposen alguna millora que es concreten en una nova xarxa ferroviaria
de rodalies i una linia de tramvia. La necessitat de canvi cap a un model territorial i de
mobilitat basat en el transport public i col lectiu imposa ser més valents en la
implementacié de politiques i projectes que fomentin la mobilitat en ferrocarril i

tramvia i, en general, tenir com a criteris basics i fonamentals la racionalitzacié del



sistema ferroviari, la seva accessibilitat i la interconnexié dels diversos nuclis urbans de

la regio metropolitana.

En aquest sentit valorem negativament que no es contempli com actuacié prevista
'entrada en funcionament per a passatgers de la comarca el conjunt de la linia de

ferrocarril existent entre Mollet-Papiol.

Al mateix temps considerem com a insuficients les actuacions que en mateéria de xarxa

de tramvies es proposa que donin servei a Barbera.

Cal afegir que en la proposta de Pla Territorial es continua deixant en una situacio¢ de
disfuncionalitat a la linia de ferrocarril Barcelona-Manresa al seu pas pel municipi de
Barbera, aixi com a la mateixa estacié que dona servei als veines i veines de Barbera i
Badia del Valles, ja que la linia continua dividint i fragmentant la ciutat i I'estacio es
continua ubicant en un lloc de forts pendents, sobretot en el sector que dona al barri
barberenc de Can Gorgs i la ciutat veina de Badia del Vallés, que impossibilita o

dificulta la seva accessibilitat.

IV. Sobre la xarxa de camins i carrils per bicicleta.

La millora de les infraestructures i de la mobilitat urbana i interurbana ha de
contemplar un major compromis per habilitar camins, itineraris i carrils segurs per a
tot tipus de vianant i de transports saludables com la bicicleta, un aspecte que creiem
que el Pla Territorial no acabar de definir ni de concretar en el model territorial i de

mobilitat de la regié metropolitana.

DEMANEM

I) La retirada del Pla Territorial de la proposta de construccié de la Via Interpolar
(soterrada o no) i de la Via del Ripoll, ja que incompleixen 14 del 15 Criteris de
Planejament, anteriorment esmentat, sobre els quals s’ha de regir qualsevol Pla
Territorial, aixi com també els acords de Reduccié de les emissions d’efecte hivernacle
(Acompliment del Protocol de Kioto per part de I'Estat espanyol, vigent des del 16 de
febrer de 2005) i de Dret a la Salut (reconegut a la Declaracié dels Drets Humans, a la

Constitucié Espanyola i en el nou Estatut de Catalunya, aixi com al Reial Decret



1073/2002 sobre avaluacio i gestio de la qualitat de I'aire ambient i al Decret 152/2007,
d’aprovacio del Pla d’actuacio per a la millora de la qualitat de l'aire). Considerem que
les alternatives a aquestes propostes estan en la xarxa de carreteres existents, en el
cas de la Via Interpolar a través de ’AP-7, i de la Via del Ripoll a través dels eixos viaris

existents al Poligon industrial de Provasa-Santiga.

2) Que es reculli 'entrada en funcionament per a passatgers de la totalitat de la linia de
ferrocarril entre Mollet del Valles i el Papiol, aixi com també de les actuacions que en
materia de tramvia hi ha previstes entre els nuclis urbans del Campus de Bellaterra
(UAB)-Badia-Barbera-Sabadell i que es contemplin altres linies de tramvia com la
Cerdanyola-Barbera-Sabadell (per la Nacional 150). A més a més, demanem que
s'inclogui una reubicacid de l'estacio existent a Barbera de la linia de ferrocarril
Barcelona-Manresa (al sector Torre d’en Gorgs-carrer Urgell) per tal de millorar la
seva funcionalitat i accessibilitat, aixi com el seu soterrament per tal de superar la

fragmentacio urbana entre els barris d’'una banda i I'altra de la linia de ferrocarril.

3) Que es reculli una clara i ferma aposta per la millora dels itineraris per a vianants
que en lactualitat existeixen al municipi i que també la intercomuniquen amb els
municipis veins, i que s’habiliti definitivament l'itinerari per a vianants que comunica el
nucli urba de Barbera amb els nuclis urbans de Ripollet i Cerdanyola a través de I'eix

de la Nacional 150 i que connecta amb I'area comercial i de lleure de Baricentro.

Barbera del Vallés, 21 de juliol de 2009

Signat, Fabia Diaz-Cortés

en representacio d’Esquerra Alternativa per Barbera



